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 حسين پارسا
همدان پيام: وقتي مظفرالدين شــاه، حدود 100 سال پيش 
اولين اتومبيل هــاي تاريخ ايران را از اروپا به ايران آورد، هم 
خود مالك نخســت ايرانى اين اختراع حيرت آور شــد و هم 
مردم از ديدن آن در ميدان "مشق" تهران به هلهله و شادي 
پرداختند. حالا اما همان اختراع هلهله آور، كه جزو ملزومات 
بديهي زندگي ايراني شــده است، چنان وضعيتي خلق كرده 
اســت كه بعضي كالســكه و حركت بــا چهارپايان قديم را 
بهتر از وضعيت امروز مي دانند. حالا با رشــد جمعيت، تعداد 
اين چهارپايان مكانيكي هم آنقدر افزايش يافته اســت كه 

مشكلات آن در حال سبقت از فوايد آن است.
در اين ميان وقتــي كميت افزايش پيدا كرده اســت، بر 
كيفيتِ اســتفاده تأثير مي گذارد. پــس در وهله اول محيط 
زيست و بعد اين تخلفات رانندگي هستند كه مفهوم اتومبيل 

و رانندگى در ايران را تبيين مى كنند.
1- مــا بد رانندگي مي كنيم. اما قبل از اينكه به اين جمله 
كوتاه سري از تأييد و تأسف تكان دهيم، لحظه اي از جايگاه 
مدافع قانون و شــهروند نمونه، به وضعيت قانون شــكني و 
راننده بد تغيير حالت دهيم. واقعيت آن اســت كه بسياري از 
ما براي قانون شكني هاي خود هنگام رانندگي توضيح داريم. 
يعني اگر در لحظه ارتكاب جرم با پرسش پليس يا شهروندان 
عادي مواجه شــويم براي قانع كردن آنها كه چرا اين كار را 

انجــام مي دهيم، ده ها دليل و برهــان مى آوريم كه به بقيه 
بفهمانيم ما متوجه ارتكاب عملي غيرقانوني هستيم ولي اين 

از ناچاري است!
اين وضعيتِ عميقاً تأمل آور، در ديگر شئون زندگي ما نيز 
جاري اســت و گويا براي نپذيرفتن، براي توضيح و توجيه، 
همواره آماده ايم. اين وضعيت تنها يك نشــانه نگران كننده 
از شهرونداني اســت كه براي "تخلفات" خود "دليل" دارند. 
وقتي در محل ممنوعي پارك مي كنيم، نخســتين دليل اين 
اســت كه پاركينگ مناسبي وجود ندارد يا زماني كه سرعت 
مجاز رعايت نمي شــود، بديهي اســت كه دليل آن را تندرو 

بودن اتومبيل ها بدانيم!
ايــن دو مثال و نمونه هاي ديگر اينچنيني تنها بيانگر اين 
حقيقت هستند كه ما متخلفان قبل از آنكه خود را "متخلف" 
بپنداريم، "ناچار" مي دانيم. تحليلِ اين دليل آوردن و تلاش 
بــراي اثبات اين ناچاري، كليدواژه اصلاح رانندگي و كاهش 

تخلفات است.
2- ما بــد رانندگي مي كنيم اما قبل از اينكه به اين جمله 
كوتاه سري از تأييد و تأســف تكان دهيم، لحظه اي از اين 
سياه و ســفيد قضاوت كردن دور شويم و با خود بينديشيم 
كه آيا بد يا خــوب رانندگي كردن را حس ما تعيين مي كند 
يا قوانين؟ وقتي بي توجه بــه قوانين عابر پياده به خيابان پا 
مي گذاريم، در هر حالتي راننده را مقصر مي دانيم حتي اگر با 

كمترين سرعت ممكن به ما نزديك شود. مسلم است كه در 
اين حالت اگــر خطاي راننده را نيز به خطاي عابر يا خطاي 
راننــده ديگر بيفزاييم دقيقاً وضعيتي به وجود خواهد آمد كه 

حالا در آن قرار داريم.
از طرف ديگر قانوني نانوشــته، هــر آنكس را كه خوب و 
متبحرانه براند و خود را بهتر از شر ترافيك برهاند، راننده اى 
بد مي داند. همچون اين عقيده رايج كه وقتي موتورســواري 
خطرناك ترين حركات نمايشــي را به زيباترين شكل انجام 
مي دهد، كســاني كه حتي يك بار موتورسواري معمولي را 
تجربه نكرده انــد، از آن خرده مي گيرنــد و توقف و اعمال 
قانــون عليه وى را توصيه مى كنند! مســلم اســت كه هر 
عمل غيرقانوني در رانندگي بايد توسط مجازات متناسب با آن، 
برخورد شود اما بايد بپذيريم موتورسواران و اتومبيلراناني كه بهتر 
و با مهارت بيشتري از ما مي رانند، جايي جز خيابان براي نشان 
دادن استعدادها و توانايي هاي خود ندارند. در اين حالت باز هم با 

متخلفاني مواجه هستيم كه "ناگريز" از تخلف هستند.
3- ما بــد رانندگي مي كنيم اما قبل از اينكه به اين جمله 
كوتاه سري از تأييد و تأسف تكان دهيم كمي بيشتر راه هاي 
اصلاح اين كيفيت را بكاويم و در آنها تأمل كنيم. سال هاست 
كه همه از اين وضعيت گله داريم و آن را چه از لحاظ خطرات 
انساني كه مي تواند در پيش داشته باشد و چه از لحاظ جنبه 
فرهنگي آن، نامناسب مي دانيم. اما به طور مشخص در همه 

اين ســال ها كدام نهاد، مسئول فرهنگ سازي براي اصلاح 
كيفيــت رانندگي در ايران بوده اســت؟ اصــولاً راهنماييِ 
رانندگــي، از وظايف اصلــي راهنمايي ورانندگي اســت اما 
بي انصافي اســت اگر رفع مشكلات فرهنگي كه باعث بروز 

تخلفات رانندگي مي شود را تماماً بر عهده آن نهاد بدانيم.
چند سال قبل بهرام عظيمى با توليد انيميشن "داداش سيا" 
براى تلويزيون احتمالاً بزرگترين و تنهاترين قدم در اصلاح 
رانندگي ما را برداشت. اما به راستي بعد از آن مجموعه، چكار 
كرديم؟ در اين بين وظايف اصلي همواره بر دوش رسانه هاي 
جمعي بوده و هســت؛ چراكه آنها با نقش و تأثيرگذاري خود 
مي توانند بيشتر از هر جريمه مالي و قضايي سنگين، تخلفات 
را كاهش دهند و مضرات ناشــي از آن را كم كنند. از طرف 
ديگر هنوز هم تكليف بسياري از نهادهاي فرهنگي در برابر 

رانندگي مشخص نيست.
اينكه بســياري از نهادها خود را مقيد به كار فرهنگي در 
اين حوزه نمي دانند، تنها وضعيتي را به وجود آورده است كه 
در آن متخلف جريمه مي شود و بايد حداقل براي جلوگيري 
از تضرر مالي بيشــتر، خلاف نكند. نتيجه آن شده است كه 
آمار تخلفات و تصادفات رانندگي در ساعاتي از روز كه پليس 
حضور ندارد افزايش مي يابد و ســالانه هزاران نفر در اين راه 
جان خود را از دست مي دهند؛ بدون آنكه هيچ نهادى خود را 
مقصر بداند. چون هميشه و در هر حالت راننده مقصر است!

راه حل فرهنگي يك مشكل غيرفرهنگي
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بد رانندگي مي كنيم
 مهدي ناصرنژاد

همدان پيــام: اين اخلاق و رفتار تك تك مردم در 
روابط اجتماعي است كه مجموعه اي به نام فرهنگ 
عمومي در جوامع كوچك و بزرگ به وجود مي آورد 
و يك شهر يا كشور را در ضمير ديگران و بيگانگان 

به عنوان خوب يا بد معرفي مي كند.
بداخلاقي ها در يك جامعــه كوچك يا بزرگ به 
اشــكال مختلف از جمله اعتياد، ســرقت، جنايت، 
مزاحمــت، تجاوز بــه حريم شــخصي ديگران و 
بزهكاري هايي از اينگونه بــروز مي كند كه از زبان 
مسئولان امر شنيده مي شود، انواع تخلفات رانندگي 
در همدان و شــهرهاي اســتان بيشــتر از جرائم و 
بداخلاقي هاي ديگر به ثبت رسيده و اين ناهنجاري 
در نوع خود به منزله يك هشدار و زنگ خطر براي 

فرهنگ عمومي در جامعه استان همدان است.
خوب مي دانيم قضــاوت در خصوص فرهنگ و 
منش مردمان يك ديار در چشــم انداز اول از نحوه 
رانندگي و پايبندي آنان به اصول راهنمايي ورانندگي 
و رعايــت حقوق ديگــران در ايــن خصوص آغاز 
مي شــود؛ حال تصــور كنيد همدان و شــهرهاي 
اســتان ما به عنوان قطب گردشگري ايران بزرگ 
در تمام طول سال در معرض قضاوت خيل مسافران  
ميهمان هاي هموطــن و غيرهموطن از اقصا  نقاط 
كشــور پهناورمان و همچنين گردشگران گاه وبيگاه 

خارجي است.
الحمدا... شــماره انواع خودروهاي شــخصي و 
وســايل نقليه عمومي همچون ســاير نقاط كشور 
در شهرهاي اســتان همدان هم لحظه به لحظه رو 
به افزايش و صعود غيرقابل مهار اســت. آمارهاي 
موجود مربوط به ســال گذشــته در استان همدان 
حاكي از اين اســت كه روزانه حدود 100 دســتگاه 
خودروي جديد در اســتان همدان شــماره گذاري 
مي شود و اين غير از تعداد خودروهايي است كه در 
ديگر شــهرهاي كشور از جمله تهران شماره گذاري 
شده است و روانه استان بخصوص كلانشهر همدان 
مي شود. جالب اســت بدانيم دريافت شماره پلاك 
تهران براي شهرســتان ها نه تنها براي همدان بلكه 
ديگر شــهرهاي دور و نزديك كشــور يك امتياز 
بصري محسوب مي شود و خيلي ها با شماره پلاك 

تهران براي خــود كلاس ويژه اي قائل 
مي شــوند؛ غافل از اينكه مهم شــيوه 
رانندگــي و رعايت حقــوق ديگران در 
عرصه هــاي رفت وآمد درون شــهري و 
برون شــهري و مهمتر احترام به قانون 

راهنمايي ورانندگي است. 
صرف نظر از تمام آمار و ارقام مربوط 
به تلفات ناشــي از حوادث رانندگي در 
گوشه و كنار كشور، اين صدمات روحي 
و رواني است كه از زير پا گذاشتن حقوق 
فــردي و اجتماعي در رانندگي بر پيكره 

جامعه وارد مي شود.
متأســفانه در بررســي هاي به عمل 
آمده و آمارهاي غيررســمي بيشــترين 
تخلف رانندگي اين قشــر جوان اســت 
كه با تظاهر به انواع و اقســام حركات 
نامتعارف با خودروهاي تحت اختيار خود 
قانون شكني مي كنند و با اين تصور غلط 
كه با زير پا گذاشــتن بســياري اصول 
معمول و شــناخته شــده در رانندگي، 
مهارت و ســرعت عمــل خويش را به 
مرتكب  راحتي  بــه  مي گذارند،  نمايش 
بدون كوچك ترين  و  مي شــوند  تخلف 
احترامي به حقوق مردم، چهره زشــتي 
از جامعه شــهري به ديگــران معرفي 

مي كنند.
چرا تمام شــخصيت، قدرت، جايگاه 
اجتماعي و برتري خود نسبت به ديگران 
را فقط با يك ماشين مي خواهيم به رخ 
بكشيم. در صورتي كه اين رفتار و منش 
انســان  است كه نشان دهنده شخصيت 

واقعي ما است.

همدان پيام: شهيد آيت ا... شيخ محمد صدوقى، چهارمين 
شــهيد محراب، نماينده امام(ره) و امام جمعه يزد بود كه 
عبادتگاه جمعه هاى يزد را با نور خويش منور مى ساخت. او 
در روز جمعه دهم رمضان 1402 (مطابق با يازدهم تيرماه 
1361) پس از اقامه نمازجمعه به دست منافقان به شهادت 
رســيد و خون پاكش محراب را گلگون نمود و اين همان 
معراج به ســوى االلهّ بود كه او آرزويش را داشت و بارها از 

خدا خواسته بود. 
آن پرهيزگار خطاب به دشمنان اسلام و نظام اسلامى 
چنين گفته بــود: «به فرض اينكه مرا تــرور كرديد چه 

مى شود؟ مرغابى را از آب مى ترسانيد؟»
■ مردى از سلاله تشيعّ

شهيد آيت ا... صدوقى از ياران صديق، باوفا و قديمى امام 
امت بود. او يار امام(ره) در تمامى صحنه هاى انقلاب و ياور 
ملت محروم بود كه بحق در عمــل نيز اين چنين بود. او 
مردى از سلاله پاك تشــيع علوى و ادامه دهنده راه ائمه 
معصومين(عليهم السلام) بود. شهيد صدوقى عابدى مخلص 
و زاهدى بى ريا بود. از كار شــبانه روزى و در خدمت مردم 
بودن هيچ احساس خســتگى نمى كرد و بسيار مقاوم بود. 
در مبارزه با طاغوت و طاغوتيان بســيار شجاع و فعال بود. 
او، همچنين حافظه اى بسيار قوى و خوب داشت كه زبانزد 
همگان بود. اين مرد پاك طينت و نيكوسيرت داراى چنان 
جاذبه قوى و نيرومندى بود كه در همان برخورد نخســت، 

افراد را نسبت به انقلاب، اسلام و امام جذب مى كرد.
■ چهره مقاوم

روح شهيد صدوقى روح ناآرام و پرخروشى بود. سستى 
و آســوده طلبى در شــخصيت او جاى نداشت. آن فرزانه 
والا مقــام و بلندانديش براى كوشــش، خدمت به مردم 
محروم و مبارزه بر ضد ســتم و استبداد آفريده شده بود. 
مبارزه اين انديشــمند صادق از زمان رضاخان آغاز شده 

بود. دسيسه هاى رضاشاه ضربه هاى سختى بر تشكيلات 
مذهبــى و حوزه هاى علميه وارد ســاخت و از اين طريق 
فشــارهاى زيادى را بر روحانيان تحميــل نمود. در اين 
جو خفقان و وحشــت، شــهيد صدوقى چهره پرشــور و 
مقاوم حوزه بود كه در جلســات، روح اميدوارى، نشاط و 
ستم ســتيزى را در طلاب جوان مى دميد و از اين رهگذر 
آنان را براى مبارزه و قيام عليه اســتبداد ستم شاهى فرا 
مى خواند. اين ويژگى شــخصيتىِ ايشــان را بسيارى از 

نويسندگان و پژوهشگران يادآور شده اند. 
■ در محضر بزرگان

شــهيد بزرگوار آيت ا... صدوقى در ايام حيات پربركت 
علمى خويش در محضر اســتادان زيادى زانوى ادب  زده 
و در دروس مختلف از آنان كسب فيض نموده است، كه 
به طور فشرده، به بعضى از آنها اشاره مى شود. شخصيت 
آيت ا... صدوقى تأثيرپذيرى فراوانــى از امام خمينى(ره) 
داشته اســت و امام(ره) در زمره اســتادان اين انديشمند 
متعهد و صادق به شــمار مى روند. او همچنين از محضر 
بزرگانى همچون آيت ا... شــيخ عبدالكريم يزدى، آيت ا... 
سيد صدرالدين صدر، آيت ا... سيد محمدتقى خوانسارى، 
آيت ا... ســيد محمد حجت كوه كمره اى، سيد على محمد 
كازرونى و شــيخ غلام رضاى فقيه خراسانى خوشه هاى 

دانش و فضيلت چيده و بهره ها جسته است.
■ مظهر صداقت

شــهيد والا مقام آيت ا... صدوقى داراى فضايل اخلاقى 
فراوانى بود. او مظهر صداقت و پاكى بود. درون و برونش 

يكــى بود. به آنچه مى خوانــد و مى فهميد عمل مى كرد. 
قرآن كتابى بود كه هيچ گاه از او جدا نمى شد. 

ادب و متانــت او زبانزد عام و خاص بود و روزهاى عيد 
وقتى مردم و مسئولان به ديدارش مى رفتند، بدون استثنا 
براى همه بر مى خواســت و اين كار را نه از روى اكراه و 

بى ميلى، كه با نشاط و شوقِ وصف ناپذير انجام مى داد.

■ حمايت از فداييان اسلام و مبارزه عليه رژيم
آيت ا... صدوقى از حاميان گروه فداييان اســلام بود. او 
در حمايــت از اين گروه از هيــچ كارى فروگذار نكرد، به 
طورى كه ســيد عبدالحســين واحدى براى پنهان شدن 
به خانه او پناه مى برد. شــهيد صدوقى او را دو روز پشت 
آيينه ديوارى اتاق پنهان مى كند و او را از دســت مأموران 
رژيم نجات مى دهد. شهيد صدوقى همچنين پس از فوت 
رهبــر مذهبى يزد، عالم پرهيزگار و پرآوازه، شــيخ غلام 
رضا فقيه خراســانى، با درخواست مردم و توصيه حضرت 
امــام خمينى(ره) به يزد هجرت كــرد و در آنجا مبارزات 
خســتگى ناپذير خويش را ادامه داد. او در اين شهر چنان 
وســيع و فراگير عمل كرد كه تمامى استان يزد و بخشى 
از مناطق ديگر ايران به صحنه مبارزه بر ضد رژيم تبديل 
شــد. از آن پس در اكثر مقاطع مهم، روحانيان يزد همراه 
با شــهيد صدوقى عليه رژيم مســتبد و ستمگر اعلاميه 

مى دادند و به افشاگرى مى پرداختند.
■ بر كرسى تدريس

آيــت ا... صدوقى تنها مرد تتبّع، تحقيق و نگارش نبود، 
بلكه در تدريس و تربيت شــاگردان از مردان موفق زمان 
خود بود. درس وى يكى از باشكوه ترين حلقه هاى درسى 
حوزه به شمار مى رفت. شهيد صدوقى تدريس علوم دينى 
را در اولويــت زندگى خويش قرار داده بــود و حقيقتاً در 
مسند تدريس از استادان برجسته و ارزشمند حوزه به شمار 
مى آمد. او در مدت تدريس، شاگردان فراوانى تربيت كرد 
كه بعدها هريك منشــأ خدمات اجتماعى و علمى فراوان 
شدند. از شــمارِ بسيارِ شــاگردان و آنانكه از محضر وى 
كســب فيض كرده اند مى توان به استاد علامه محمدتقى 
جعفرى تبريزى، شهيد مرتضى مطهرى و شهيد قدوسى 

اشاره كرد.
منبع: پايگاه اطلاع رسانى حوزه

 امير بختياريان
همدان پيام: به تازگي فرمانده انتظامي همدان گفته است 
كه بيشــترين تخلفات در همدان دربــاره رعايت نكردن 

قوانين راهنمايي و رانندگي است. 
وي اذعان كرده اســت كه بافت كهنه شهري در اغلب 
شهرهاي اســتان و خيابان هاي كم عرض يكي از دلايل 
بــالا بودن تخلفــات رانندگي در منطقه اســت. در واقع 
تخلفات رانندگي در استان همدان تنها علت انساني ندارد و 
دلايل ديگري چون ناهمگوني بافت شهري براي استفاده 

از خودرو موجب فراواني تخلفات رانندگي شده است. 
تخلفات رانندگي بيش از آنكه جنبه جرم و بزه داشــته 
باشــد؛ دلايلي رفتاري دارد و نشان دهنده بي تفاوتي ما در 
رعايت قوانين و مقررات اســت. البته وقتي كه يك مقام 
رسمي در مورد بالا بودن تخلفات در اين زمينه اظهارنظر 
مي كند؛ طبيعتاً مبناي اظهارنظر او تعداد جرايمي است كه 

پليس آنها را شناسايي و ثبت كرده است. 
چنين وضعيتي موجب مي شود كه فرضيه هاي مختلفي 
در مورد بالا بودن جرايم رانندگي در همدان مطرح باشد. 
يكي از اين فرضيه ها آن است كه پليس راهور در همدان 

ســخت گيرتر از ساير استان ها اســت و در برابر تخلفات 
رانندگي چشم پوشي كمتري مي كند. اين فرضيه تاكنون 
اثبات نشده اســت اما به عنوان يك فرضيه  درخورتوجه 

است و نمي توان از كنار آن بي توجه گذشت.
از طرف ديگر وقتي كه فرمانده انتظامي همدان خودش 
به محدوديت هاي بافت شهري در اين منطقه اذعان دارد؛ 
نمي توان تمام مســئوليت ها را متوجــه رانندگان متخلف 
دانست و لازم است پليس در كنار ثبت جريمه با متخلفاني 
كه مجبــور به ارتــكاب تخلفند؛ لااقــل در برخي از 
مناطق همراهــي كند. براي نمونه شــهر همدان با 
بافت شــهري متمركز آن و دواير متحد المركزي كه 
بيشــترين حركت خودرو را به ســمت نقطه كانوني 
شــهر هدايت مي كند؛ چــه بخواهد و چــه نخواهد 
مجبور اســت بار ترافيكي سنگيني را در اين محدوده 
تحمــل كند. فــروش مجــوز تراكــم بخصوص در 
خيابان بوعلي همدان به حدي است كه با راه اندازي 
مجتمع هاي تجاري در دست اجراي اين خيابان و خيابان 
جهان نما دورنماي بدتري از وقوع تخلفات رانندگي را بايد 

در اين منطقه پيش بيني كرد. 

همدان در حال حاضر قطب خدمات پزشكي غرب كشور 
است و بيشــترين تعداد مطب، در خيابان بوعلي متراكم 
اســت. اين تراكم هيچ تناســبي با امكانات ترافيكي اين 
نقطــه ندارد و روزبه روز به گره ترافيكي آن هم مي افزايد. 
تصــورش را بكنيد فــرد بيماري كه از راهــي دور براي 
معالجه به اين خيابان آمده است؛ چگونه مي تواند در زمينه 
رانندگي، تخلفي نكند. او مجبور اســت وارد طرح ترافيك 
شــود؛ در خياباني كه سرتاســرش «توقف مطلقاً ممنوع 
است» پارك كند و پيه جريمه و ساير مشكلات احتمالي 
را به تنش بمالد. در حالي كه ســهم او در تخلف رانندگي 
ناچيز اســت و برنامه ريزان و مديراني مسئولند كه شهر را 
در زمينه خدمات از جمله خدمات پزشكي در يك خيابان 

تنگ و باريك متمركز كرده اند. 
حل مســائل مربــوط به ترافيك موضوعي اســت كه 
سازمان هاي متعددي در شهر درگير آن هستند. به همين 
دليل در اوايل دهه 70 مجلس شــوراي اسلامي، تشكيل 

شوراي عالي ترافيك شهرهاي كشور را تصويب كرد. 
در همين قانون پيش بيني شــد كه در هر اســتان نيز 
شوراي هماهنگي ترافيك اســتان به رياست استاندار يا 
معاون عمراني او تشــكيل و وظيفه تدوين 
خط مشــي، برنامه ريزي و هماهنگي حوزه 

ترافيك را بر عهده بگيرد.
گزارش هاي موثق نشان مي دهد در آغاز، 
اين شورا به جد در استان ها تشكيل و جلسات 
آن به صورت مرتب برگزار شــد. هماهنگي 
ايجاد شده در زمينه مديريت ترافيك شهري 
كه در نتيجه تشكيل اين شورا شكل گرفت؛ 
در برخي استان ها از جمله تهران و اصفهان 
نتايج ارزشمندي داشته است. نقش شورا در 
همدان در حد اســتان هاي ذكر شده نبوده 
است و با اينكه بودن شورا بهتر از نبودن آن 
است، مدت طولاني است كه جلسات آن در 

همدان تعطيل شده است. 
گفتني اســت يكي از ايرادهاي ساختاري 
اين شــورا نبود شــهردار به منزلــه يكي از 
اعضاي رســمي آن اســت. بــا اينكه گره 
ترافيك بدون وجود شهرداري هيچ وقت حل 
نمي شــود؛ عجيب است كه شهردار هيچ گاه 
عضو رســمي اين شــورا نبوده است و تنها 
مكلف به اجراي مصوبات شــورا است. بالا 
بودن آمار رسمي تخلفات رانندگي در همدان 
چــراغ خطري اســت كه بايد بــه آن همه 
سويه نگريست؛ تنها آن را متوجه رانندگان 
متخلف ندانســت و با تشــكيل مستمر اين 
شورا با هماهنگي ميان بخش هاي مختلف 
و پيگيري مصوبات آن، شــرايط برون رفت 
همدان از گره ترافيك را فراهم ســاخت. در 
آن صورت مشكل اخذ رتبه اول در تخلفات 
رانندگي هم در اين استان خود به خود حل 

خواهد شد.

  عباس سريشى
همدان پيام: گرچه در ماه هاى اخير اخبار و حوادث بسيار 
زيادى پيرامون اعمال وحشــيانه و غيرانسانى گروه هاى 
تكفيرى و تروريست نسبت به مردم بى دفاع در اقصا نقاط 
جهان و بخصوص كشــورهاى ســوريه و عراق به گوش 
جهانيان رســيده و طبيعتاً ســبب رنجش و آزردگى خاطر 
همگان شــده اســت، اما به احتمال قريب به يقين هيچ 
مردمى مانند ملت ايران با عمق دردها و آلام قربانيان اين 

حوادث وحشتناك آشنا نيست. 
تاريخ سه دهه گذشــته كشور ما از بدو پيروزى انقلاب 
تا كنون شاهد جنايات بسيار گسترده و ددمنشانه بسيارى 
از اين گروه هاى افراطى، كجرو، معاند و ضد انقلاب بوده 
كه با پشــتيبانى كشورهاى مســتكبر بارها و بارها جدا 
از برخى مســئولان و مقامات كشورى و لشكرى تعداد 
بى شــمارى از مــردم بى گناه اعم از كــودكان، زنان و 
كهنسالان را به استناد معيار و منطق هاى غيرانسانى و 
حيوانــى خود هدف كينه توزى قرار داده و به خاك و خون 

كشيده اند.
در اين ميان تيرماه هر ســال يــادآور چند حادثه تلخ و 
اندوهناك اســت كه در اوج قساوتى بى مانند، تعداد بسيار 
زيادى از هم وطنان بى گناه و خدمتگزاران انقلاب در خاك 
و خون غلتيدند تا ســندى ديگر بر طومار جنايات بشرى 

اضافه شود. 
گو اينكه بسيار ما جنايت ضد بشرى و بمباران شيميايى 
سردشت، ترور چهارمين شهيد محراب يا حادثه هفتم تير 
را به خوبى در ذهن داشــته و ياد شهيدان حزب جمهورى 
اســلامى و به ويژه شهيد والامقام دكتر بهشتى را در يادها 
جاودانه خواهيم نمود يا از ســوى ديگــر زمانى كه رهبر 
انقلاب از حادثه تروريســتى نافرجــام گروهك فرقان در 
ششم تير1360 مسجد ابوذر به طرز معجزه آسايى جان به 
ســلامت برده و تقدير الهى چنين بود كه وجود معظم له 
براى آينده نظام اسلامى حفظ شوند را فراموش نمى كنيم، 
اما يقيناً دردناكترين و دهشتناك ترين حادثه تروريستى كه 
از ســوى يك ابرقدرت با پشــتيبانى كامل جهانى بر ضد 
ملت ايران رخ داد، هدف قرار دادن هواپيماى مســافربرى 
ايرباس ايرانى با 298 مسافر و خدمه بود كه ياد و خاطره 
آن تا ابد در ذهن بشــريت و در كارنامه اعمال ننگين 
جنايتــكاران امريكايــى باقــى خواهد مانــد. عملى 
غيرقابــل انكار و توجيــه به مانند آنچــه در ويتنام، 

هيروشيما، ناكازاكى و... گذشت.
در شرح اين حادثه آمده است: در 12 تير 1367 شمسى 

برابر با ســوم ژوئيه 1988 ميلادى يك فروند هواپيماى 
ايرباس ايران كــه از بندرعباس به ســمت دبى در حال 
حركت بوده بر فراز آب هاى ســرزمين ايران به وسيله دو 
موشك كه از ناو وينسنس كه خود به آب هاى ايران تجاوز 
نموده بود مورد اصابت قرار گرفت و همه مسافران و خدمه 
آن به شهادت رسيدند. از مجموع 298 مسافر و خدمه اين 
هواپيما كه تمامى آنان زن، كودك، نوجوان و كهنســال 

بودند هيچ كس زنده نماند. 
در ميان شــهداى اين حادثه تروريســتى هولناك 66

كودك زير 13 ســال، 53 زن و البته 46 تبعه كشورهاى 
خارجى نيز حضور داشتند. 

زمانى كه تصاوير جمع آورى قربانيان و اجساد متلاشى 
شــده اين افراد از ميان امواج دريا به جهان مخابره شــد 
و چهــره پليد حاميان به اصطلاح حقوق بشــر و در اصل 
حاميان نقض حقوق بشــر آشكار شــد مقامات امريكايى 
براى توجيه اين جنايت نابخشــودنى دلايل ضد و نقيضى 
عنوان نمودند و كوشــيدند اين عمل را يك اشتباه در عدم 

تشخيص هواپيماى جنگى از مسافرى قلمداد نمايند. 
وليكن با توجه به دارا بودن بالاترين ســامانه رادارى 
و شناسايى آن زمان توسط ناو وينسنس و وضوح كامل 

مســافرى بودن نوع هواپيماى در حال پرواز مسلم شد 
كه احتمال اشتباه وجود نداشته و اين اقدام يك جنايت 
آگاهانه و آشكار بر ضد غيرنظاميان است. نقطه اوج اين 
سناريوى تروريستى اعطاى مدال شجاعت به ناخداى اين 
ناو بود كه طى آن دولت امريكا به آشــكارا حمايت رسمى 
خود را از اين جنايت ضد بشرى به نمايش جهانى گذاشت. 
جمهورى اسلامى ايران متعاقب اين حادثه در 14 تيرماه 
1367 در نامه اى به رئيس شوراى امنيت خواستار رسيدگى 
فورى به اين اقدام تروريستى شد كه در نهايت طى تشكيل 
جلســه اى در 25 تيرماه مطابق با 16 ژوئيه 1988 كه آن 
نيز از مســائل سياسى به دور نماند به جاى بررسى فنى و 
اعلام مقصر صرفاً به ابراز تأســف و تسليت به بازماندگان 

سانحه اكتفا شد. 
جالب اســت بدانيد در همان تاريخ در گزارش ايران به 
شوراى امنيت به وضوح عنوان شده بود كه حضور نظامى 
امريــكا در خليج فارس تنها منادى مــرگ و بى قانونى و 
شــرارت بوده و جز نا امنى چيزى ديگــرى را به ارمغان 
نياورده است. در ادامه با اشاره به هدف قرار دادن هواپيماى 
مسافربرى ايران از سوى ناو امريكايى آن  را به هيچ وجه 

در قالب دفاع مشروع قابل توجيه دانسته نشده است.

به واقع مى توان گفت ماحصــل عبور گذرا و بى تفاوت 
جوامع جهانى از كنار جنايت هاى جنگى و تروريســتى بر 
ضد ايران و بشريت از سوى كشورهاى ذى نفوذ در مجامع 
بين المللى چيزى نيســت جز ظهور آفت و آتش گروه هاى 
تروريستى، تكفيرى و شبه نظامى كه اكنون دامن ايشان را 
نيز فرا گرفته و آرامش شهرها و كشورها حتى در آن سوى 

دنيا را نيز به مخاطره و چالش كشيده است.
داعش، طالبان النصره، جند الشيطان و... فى نفسه علف 
هرزى هســتند كه از تخم آشوب پراكنى امريكا و ايادى او 
در منطقه روييده تا به نام اسلام و دين، تيشه بر ريشه دين 
زنند؛ خدشه بر چهره دين رحمانى اسلام بيفكنند و در اين 
ميان قطعاً قربانيان آن نيز كسانى نخواهند بود جز اطفال 

بى دفاع، زنان تنها، پيران رنجور و... 
دريغا كه در ســايه ســكوت جهانى بازهم شاهد اجساد 
كودكان، زنان و سالخوردگانى هستيم كه هر روز به خون 
خويش مى غلتند بى آنكه بدانند به كدامين گناه بايد كشته 
شوند. سوابق جنايت ضد بشرى در ايران اسلامى ترجمان 
آشكار و دليل محكمى بر اين است كه كشور ما ديرزمانى 
اســت قربانى واقعى تروريسم حمايت شده و برنامه ريزى 

شده جهانى بوده و هست.

بالابودن تخلفات رانندگي در همدان

شد اول  همدان  ترافيك،  شوراي  غيبت  در 

در سوگ چهارمين شهيد محراب

به كدامين گناه كشته مى شوند...؟به كدامين گناه كشته مى شوند...؟

خود برتر بيني!
بيشــترين آمار تخلف قانون در همدان به نام رانندگان ثبت شــده است. رئيس پليس 
اين را در حالي مي گويد كه معضلات اعتياد،  سرقت و قتل در رتبه هاي بعدي قرار دارد. 

شــايد با توجه به آمار اشاره شــده از سوي پليس عدد قابل توجهي نباشند فروش هاي 
شرايط هاي مختلف از ســوي خودروسازاني كه فقط به پول مشتري نگاه مي كنند بدون 
توجه به كيفيت محصول خود پرداخته هزينه هاي مربوط به آموزش و ايجاد زيرساخت هاي 
ترافيكي در شهرها و جاده ها باعث شده است تا هر كدام از ما تنها بر ارابه هايي سوار شويم 
كه نام خودور را يدك مي كشند و از پليس هم تنها امضايي را روي كاغذ به نام گواهينامه 
كه غالباً هم افرادي متقاضيان قوانين را به پليس معرفي مي كنند كه خود عالمان بي عمل 
در آموزش رانندگي هســتند و نتيجه آن مي شود اينكه هر كس پشت رول خود مي نشيند 
و خود را اصلح ترين، خبره ترين و بافرهنگ ترين فرد دانســته و كساني ديگر كه از كنار يا 
پس و پيش آنها رانندگي مي كنند با چراغ و بوق و رفتارهاي مختلف كه بيشتر به پانتوميم 

مي ماند تا رفتار يك شهروند محترم! فاقد صلاحيت در رانندگي مي داند. 
در گفتگو با مســئولان و متوليان ترافيك و حتي پليس غالباً به معابر شــهر مشكلات 

ترافيكي جاده و مباحث سخت افزاري اشاره مي كنند. در حاليكه شوراي ترافيك و متوليان 
آن چيزي را كه هيچكدام نديده و يا كمرنگ اشاره كرده اند بحث آموزش و فرهنگ سازي 

است.
در ســالي كه به نام فرهنگ نامگذاري شده است گويا همچنان هر كس در كار و ميز 
خود مانده و فرهنگ را در اداره فرهنگ و ارشاد مي بينند. ولي نمي داند كه هم خودش و 
هم ديگران براي حل معضلي به نام تخلفات راهنمايي ورانندگي بايد فرهنگ ســازي را از 

خود شروع كنند. 
كافي است همين آقايان در جايي كه مردم به دليل تورم و گراني ارز توان مسافرت به 
كشــورهاي حداقل همسايه را ندارند متوليان با بودجه هاي دولتي براي خريد نردبان هاي 
50 متري و بازديد از اماكن، تعمقي هم بر رفتارهاي ترافيكي ســاير شهرها و كشورهاي 
دنيا كنند و بيايند لحظه اي براي وضعيت ترافيك و نحوه رانندگي خودمان در اين شــهر 

و كشور تأمل كنند. 
اجراي آن مطمئناً به بهانه اعتبار و همكاري و تعامل و بودجه به سال هاي بعد موكول 

خواهد شد ولي آن اندك تأمل هم شايد خود افراد را در رانندگي اصلاح كند.
اين شــماره از پيام آدينه به همين بهانه اندك مطالبي را به موضوع معضل رانندگي در 

همدان پرداخته  است، معضلي كه همه خود را برتر از ديگران مي دانند.
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 اكرم چهاردولى
همدان پيــام: بارها در رســانه هاى مختلــف خوانده يا 
شــنيده ايم كه كشــورمان به لحاظ آمار قربانيان سوانح 
رانندگى به نسبت جمعيت در جهان در رتبه نخست قرار 
دارد و اگر هم در رتبه نخست نباشيم باز هم از درصد قابل 
توجهى در ســوانح رانندگى برخوردار هستيم كه سالانه 
شــاهد داغدار شدن هزاران خانواده و وارد آمدن ميلياردها 
تومان خسارت مالى به كشور مى باشيم. شايد خسارت هاى 
مالــى را بتوانيم به طريقى جبران كنيم اما به هيچ عنوان 
عزيزان هموطنى كه از دست مى دهيم را نمى توانيم دوباره 

در كنار خود داشته باشيم.
بسيارى از كارشناسان اين نكته را بيان كرده اند كه 75 
درصد تصادفات جاده اى را خطاهاى انســانى شكل داده 
و عــده اى هم جاده هاى ناامن كشــور و عده اى نيز عدم 
ايمنى خودروهاى توليدى كشور را به عنوان عوامل اصلى 

تصادفات جاده اى معرفى كرده اند. 
اگر در فكر كاهش اينگونه حوادث هستيم بايد به طور 
هماهنگ و با برنامه سعى در ايجاد جاده هاى ايمن، توليد 
خودروهاى ايمن و افزايش كيفيت آموزش رانندگى داشته 

باشيم. 
همه ما بارها با رانندگان بى احتياط برخورد داشتيم و اين 
را هم قبول داريم كه بيشترين خودروهاى توليد داخل فاقد 
كمترين ايمنى ممكن هستند و اينكه در جاده هاى كشور 
نقاط حادثه خيز كم نيســت پس مطمئناً مسئولان وزارت 
راه با نشــان دادن درصد كم عامل جــاده در تصادفات، 
مسئولان خودرويى در كشور با دفاع از ايمنى خودروهاى 
چنــد دهه قبل خود حتى اگر عامــل جاده اى يك درصد 
تصادفات جاده اى را در كشــور منجر شود بايد وزارت راه 
تمام ســعى خود را در بهبــود وضعيت جاده ها انجام دهد 
آنهم با مهندسى دقيق و نظارتى قوى؛ چرا كه در جاده ها 
بارها مشــاهده كرده ايم كه با وجود هزينه كردن وزارت 
راه باز هم پيمانكار مذكور كار را به درســتى انجام نداده 
و هر چند يك نقطه حادثه خيز را اصلاح مى كند، اما خود 
آن اصــلاح نيز ايراداتى دارد و در آينــده اى نزديك بايد 
دوباره براى بهبود وضعيت آن بودجه در نظر گرفته شود. 
اين نكته را هم فراموش نكنيم كه ســالانه در حدود يك 
ميليون خودرو وارد جاده هاى كشــور مى شود كه نياز به 

ساخت سريع جاده در كشور را مى طلبد. 
خودروســازان هم به جاى اينكه شجاعانه قبول كنند 
كــه بيشــترين خودروهاى تحويلى از ســوى آنان حتى 
قادر به دريافت يك ســتاره ايمنى نيســتند بارها عوامل 
انسانى را مقصر حوادث قلمداد كرده اند كه اين خود هيچ 
نتيجه مثبتى براى كشور دربر نخواهد داشت. درصدى از 
رانندگان نيز همواره بهانه و دلايل بسيارى را آماده براى 
توجيه خطاهاى خود داريم در عوض اينكه با وجود سال ها 
رانندگى باز ســعى در بازآموزى دانش رانندگى و با مرور 
اشتباهات خود ســعى در كاهش اين اشتباهات و خطاها 

داشته باشيم.
طرح ستاره دار كردن جاده ها نيز در رسانه ها زياد مطرح 
شــده است كه با توجه به شرايط جاده و ميزان تصادفات 
آن جاده ستاره دار شود تا در جاده هايى كه كم ستاره هستند 
رانندگان تمركز و دقت بيشترى در رانندگى داشته باشند؛ 
هر چند دقت و تمركز در رانندگى نبايد در جاده هاى يك 

ستاره با پنج ستاره تفاوتى داشته باشد.
■ راننده ها عامل 70 درصد تصادفات

 بنا بر اظهــارات پليس راهور ناجــا، 70 درصد تلفات 
ترافيكي در كشــور در جاده ها اتفاق مي افتد كه 67 تا 70
درصد اين تصادفات از بين سه عامل دخيل در سوانح، به 

عامل انساني يعني خود رانندگان مرتبط است.
 لازم بــه ذكر اســت كه جاده هاي ايــران هنوز يكي 
از مرگبارترين جاده ها محســوب مي شــود و بسياري از 
كارشناسان، غيراســتاندارد بودن راه ها و جاده هاي كشور 
را در بــروز تصادفات قابــل توجه مي دانند. بــه اعتقاد 
كارشناســان، با توجه به اينكه بيش از 70 درصد حوادث 
ترافيكــي در جاده ها اتفاق مي افتــد و بيش از 70 درصد 
راه ها و جاده هاي كشــور نيز نياز به بازسازي دارند، بر اين 
اساس سال گذشته به دليل غيراستاندارد بودن اين جاده ها، 
از هــر صد نفر در حوادث ترافيكي، 15 نفر جان خود را از 

دست دادند.
 و به لحاظ روانشناســي جريمه و مجازات در صورتي 
كه آني و در لحظه وقوع تخلف اعمال شود كارساز است، 
امــا برخي جريمه هاي تخلف قوانين راهنمايي و رانندگي 
در جامعــه ما مدتي بعد از وقوع تخلف، به دســت راننده 

متخلف مي رسد.

 به گفته روانشناســان، علاوه بر اين چهار نوع اختلال 
شخصيتي به نام هاي اختلال شخصيتي مرزي با رفتارهاي 
پرخاشــگرانه، ضداجتماعي با نقض قوانيــن اجتماعي، 
نمايشي با جلب توجه ديگران و در نهايت اختلالات شاخه 
B رفتارهاي بي محابا و ضد اجتماعي اســت كه در ميان 
اكثر جوانان و نوجوانان وجود دارد. آنها به عواقب كار خود 
توجه نمي كنند و در نتيجه اين اختلالات ســبب مي شود 

رانندگي آنها به ايجاد حادثه منجر شود.
■ تأييديه ســلامت رواني بــراي متقاضيان 

گواهينامه
از سوى ديگر با شيوع اختلالات رواني و شخصيتي در 
جامعه، لازم است داشتن تأييديه سلامت رواني متقاضيان 
از روانپزشك براي دريافت گواهينامه راهنمايي و رانندگي 
از شروط اساســي و اوليه باشد كه مشخص شود آيا اين 
افراد از لحاظ ســلامت رواني مورد تأييد هســتند يا خير. 
مســئولان راهنمايي و رانندگي براي افرادي كه از لحاظ 

سلامت رواني تأييد نمي شوند، گواهينامه ارائه نكنند.
 البته در ســال هاي اخير، توجه پليس به پيشــگيري 
از وقــوع جرم و تخلفات حوادث مربــوط به راهنمايي و 
رانندگي اهميت زيادي يافته است، اما با وجود اين هنوز در 
پيشگيري از بروز اين تخلفات به نقطه مطلوب نرسيده ايم، 

در واقــع اگر به مثلث تصادفات دقت كنيم و به اين نكته 
كه 70 درصد تصادفات به عامل انساني مرتبط است اعتقاد 
داشته باشيم، مي توان اذعان كرد پيشگيري از وقوع عامل 
انســاني سوانح، نيازمند برنامه ريزي هاي بلندمدت است و 
كاهــش تأثير اين عامل، در بــروز تصادفات، تنها با ارائه 
آموزش هــاي لازم و فرهنگ ســازي در ميان رانندگان و 
تمام سرنشــينان خودروها براي رعايت قوانين و رانندگي 
ميسر خواهد بود نه با سنگين تر كردن جريمه هاي تخلفات 

راهنمايي رانندگي.
■  مردم با پليس همراهى مى كنند

همدان نيز به واســطه اينكه در كريــدور بين غرب و 
جنوب كشــور قرار گرفته است همواره با ترافيك و حجم 
زياد مسافران بخصوص در فصول تابستان و در ايام نوروز 
مواجه بوده اســت و همين موضوع تأكيد و تلاش پليس 

راه در راستاي ايجاد امنيت ترافيكي را نمايان تر مى كند.
در هميــن رابطه رئيس پليس راه اســتان چندى پيش 
در گفتگو با همدان پيام از كســب رتبه ســوم در كاهش 

تصادفات جاده اي در سال 92 خبر داد.
محمد خيري معتقد است با اقدامات انجام شده در اين 
مدت و با استفاده از امكانات و تعامل با سازمان هاي مرتبط 
با ترافيك، آمار متوفيان استان روند كاهشي داشته است. 

البته با فرازونشيب هايي هم در سال هاي 85 تا 89 همراه 
بوده است.

رئيس پليس راه استان با اشاره به اينكه مردم همراهان 
خوبي بــراي پليس هســتند از آنها به عنــوان يكي از 

ملاك هاي كاهش تصادفات نام برد.
خيري به رانندگان قانون گريز هم اشــاره كرد و با بيان 
اينكــه اين رانندگان امنيت ســاير مســافران را به خطر 
مي اندازند، گفت: در طول اجراي طرح نوروزي در مجموع 
698 دستگاه خودروى متخلف راهي پاركينگ شدند و بنا 

بر قانون با رانندگان آنها برخورد شد.
■  ضبط203 جلد گواهينامه راننده متخلف

انجام تست هاي TLS و تست الكل و ضبط گواهينامه 
رانندگان متخلــف از ديگر اقدامات پليــس راه در مدت 
اجراي طــرح نوروزي بود كه به گفتــه رئيس پليس راه 
اســتان، 203 جلد گواهينامه راننده متخلف كه به عناوين 

مختلف داراي نمره منفي بودند، ضبط شدند.
خيــرى همچنين عامــل 41 درصــد از تصادفات را 
واژگوني خودرو عنوان كرد و گفت: عواملي چون خستگي، 
خواب آلودگــي و توجه نكردن به جلو از ســوي رانندگان 
زمينه بروز اين تصادفات را فراهم كرده است. البته رئيس 
پليس راه اســتان به اين نكته هم اشاره كرد كه در جامعه 
مــا رانندگان به اندازه اي رانندگي مي كنند كه ديگر تواني 

براي ادامه رانندگي نداشته باشند. 
در حالي كه همواره توصيه پليس اين است كه رانندگان 
به ازاي هر 2 ســاعت رانندگي 10 دقيقه استراحت داشته 
باشند، البته رانندگان بايد به اين موضوع هم توجه داشته 
باشند كه مسير هم جزو سفر است و از اين مسير مي توانند 

لذت لازم را ببرند.
خيري با اشــاره به فعال شــدن پليس راه روستايي در 
ســطح استان از آن به عنوان يكي از اقدامات مؤثر پليس 
نــام برد و افزود: با پوشــش اين راه هــا و اعزام تيم هاي 
كنترلي، توفيقات خوبي در اين مسيرها كسب شده است.

 اعظم اسلامى خواه
همدان پيام: «بووووووق» هنــوز 3 ثانيه مانده تا چراغ 
راهنماى چهار راه ســعيديه سبز شود. ســرم را از پنجره 
ماشــين بيرون مي آورم و از راننده نيسان مي پرسم: «چي 
شد كه بوق زدي؟» سريع و با لبخند مي گويد: «مي خوام 

راننده هاى جلويي  حواسشان به چراغ باشه!»
بعد از 10  دقيقه هم در خيابان كرمانشاه راننده پيكاني 
كه نســبتاً با سرعت مي آيد دستش را مي گذارد روي بوق 
و دســت ديگرش را از شيشه ماشــين بيرون مي آورد و 
مي گويد: «نمى بينى؟! كي به تو گفته بياي خيابان پيرزن!»
شــلوغي خيابان ها و گرما از يك طرف، ترافيك هم از 
طرف ديگر. خلاف هاي رانندگي زيادي در مسير مي بينم. 
اما فكر مي كنم بايد صبور باشــم و اگر تحملم تمام شده 

پياده يا با تاكسي بروم. تا به مسيرم برسم.
«... پدر جان كمي عقب بكــش ما از كوچه دربيايم.» 
راننده تاكســي جواب مى دهد: «تو برو عقب!» مرد جوان 
هم مي گويد: «ماشــين ها از عقب راهم را بسته اند و حق 
تقدم هم با ماست كه مي خواهيم از كوچه بيايم بيرون.» 
راننده تاكسي پياده مي شود، در را قفل مي كند و مي گويد: 
«ببينم حالا چكار مي كني!» راننده 206 هم همين كار را 

مي كند و از محوطه خارج مي شود!»
طبق آمار، همدان رتبه اول تخلفات در رانندگي استان را 
به دست آورده است و حاجى محمد مهديان نسب، فرمانده 
انتظامي استان مي گويد: «متأسفانه رانندگان همداني در 
رانندگي گذشت ندارند.» حســين طلايى، رئيس پليس 
راهنمايى و رانندگى هم در مصاحبه با فارس، در آمار سال 
91 گفته بود: «دليل 41 درصد از تصادف ها توجه نكردن 
به جلو، رعايت حق تقدم 24 درصد، نداشتن توانايى كنترل 
وسيله نقليه 9 درصد و تغيير ناگهانى مسير خودرو 6 درصد 

بوده است.»
در اينكه همدان شهر تاريخ و تمدن است شكي نيست. 
اما مسلم است كه اين فرهنگ كهن و باسابقه تنها با شعار 
و خاطرات چند هزار ساله گذشته باقي نمي ماند. بلكه رفتار 
و كردار ماســت كه فرهنگ را نشان مي دهد و با رانندگي 

فرهنگ خودمان را به نمايش مي گذاريم.
اما اين همه خلاف هاي رانندگي كه هر روز در همدان 
مي بينيم انگار برايمان عادي شــده اند. آنقدر كه هر كسي 
اگر اين رفتارها را نداشــته باشــد راننده اي بي دســت وپا 
شناخته مي شــود. يا اگر در ترافيك ماشــين خود را هر 
طور كه شــده ذره ذره جلو نبريم و راه ماشــين هاي ديگر 
را نبنديم و مدت ها ترافيك درست نكنيم به اضافه اينكه 
بوق هاي متعددي از راننده هاي عقبي مي شــنويم ممكن 
است حرف هاي زشتي هم بشنويم. يعني اين روزها بستن 
راه، ســبقت هاي غيرمجاز، سرعت هاي بالا، راه ندادن به 
عابر پياده حتي دورزدن پليس و... جزو زرنگي راننده ها به 
حســاب مي آيد و به فرهنگ رانندگي تبديل شده است و 
دقيقاً رفتارهاي ديگر ما را (راه رفتن در مســير عبور عابر 
پياده و نحوه زندگــي خصوصي و اجتماعى...) به نمايش 

مي گذارد.
اين در حالي است كه آلمانى ها از بهترين فرهنگ هاي 
رانندگي برخوردارند و رانندگان آلمانى بســيار صبورند؛ به 
طوري كه گاهي حالت تعارف به خود مي گيرد. وقتي مثلاً 
از خيابانى تنگ در حال عبور هســتند راننده ها هر كدام 
سعي مي كنند ماشين خود را كنار بكشند تا راه ديگري باز 
شــود و وقتي يكى از راننده ها  زودتر عبور مى كند حتماً با 
لبخند، تكان دادن دست يا چراغ زدن از او تشكر مي كند 
و اين باعث مى شــود راننده تشويق شود كه بار ديگر اين 

كار را انجام دهد.
يا در آمريكا تخلف رانندگي جرم محســوب مي شود و 
اجتماع با فرد خلافكار مثل يك مجرم برخورد مي كند. اگر 
شخصي در 2 سال يك تخلف داشته باشد، در صورتي كه 
تخلفش خطرناك نباشد مي تواند با پرداخت هزينه كلاس 
(حدود 180 دلار) در كلاس آموزشــي كه به اين منظور 
تشكيل شده، شركت كند در اين صورت تخلف مربوطه در 
پرونده او ثبت نمى شود. اما در ايران بعد از جريمه همه چيز 
تمام مي شود و انگار كه شخص هيچ خلافي نداشته است.

در كشــورهاى ديگر همه راننده ها در يك خط حركت 
مي كنند مگر آنكه در حالت جســمى درستى نباشند. در 
صورتي كه در همدان راننده ها در هر لايني كه بتوانند به 
اندازه يك ماشــين جلوتر بيفتند هر طور شده تغيير مسير 

مي دهند.
شــهر پر از جرايم رانندگي است كه يا به چشم پليس 
راهنمايي ورانندگي نمي آيد و يا اگر هم مي آيد با جريمه اي 
كه به نظر مبلغش براي اغلب راننده ها سنگين هم نيست 

سر و تهش هم مي آيد. يا حتي با خواهش و تمناي راننده 
يا ناديده گرفته مي شود و يا تخفيف داده مي شود.

راننده تاكسي در انتهاى خيابان شهناز يكباره پايش را 
روي ترمز مي گذارد تا مســافري كه سر كوچه ايستاده را 
ســوار كند. در يك لحظه مي بينيم راه چند ماشين بسته 
مي شــود. ماشــين هايي كه از روبه رو راهنمــا زده اند و 
مي خواهند وارد كوچه شــوند، ماشــين هايي كه از كوچه 
مي خواهند وارد خيابان شــوند، ماشــين هاي پشت سر و 
اتوبوســي كه با بوقش عجله اش را نشان مي دهد ... يكي 
از مسافرها صدايش درمي آيد و مي گويد: «ذره اي حوصله 
ندارند، توى يه لحظه چه خبر شــد!» راننده تاكسي هم 
مي گويد: «يكي نيست بگويد اين همه ماشين در خيابان 
چكار مي كند.» يكي از مســافرها هم مي گويد: «حاجي 
شــما بايد چند متر جلوتر نگه مي داشتي.» راننده تاكسي 
مي گويد: «مســافر جلوتر نمي آيد، ســوار ماشين ديگري 

مي شود... .»
اما در كشــوري مثل آمريكا كه بيشترين تعداد اتومبيل 
هم در آن هست و خيابان ها و جاده ها پر از ماشين است اما 
قوانين را رعايت مي كنند؛ وگرنه اعمال قانون مى شوند، به 
طورى كه طبق گفته ها عبور از چراغ قرمز 500 دلار است 

و سرعت، بين 180 تا 500 دلار جريمه دارد. 
مرد 40 ساله اي كه مقيم آمريكاست، مي گويد: دوستم 

در شــب در حال دوچرخه ســواري بود كه به خاطر چراغ 
خاموش 150 دلار جريمه شــد. اينجا حتي عابر پياده اى 
كه از خط كشي عبور نكند هم 130 دلار جريمه مي شود.

فرهنگ سازي در رانندگي از مسائلى است كه بايد بيش 
از پيش انجام شود. كسي كه مي خواهد رانندگي را شروع 
كند، براي آموزش ثبت نام مي كند مربي به او چه چيزهايي 
آموزش مي دهــد؟ آيا فرهنگ رانندگــي را هم آموزش 

مي دهد يا فقط طرز رانندگى ماشين را؟
دختر جواني كه حدود 2 ســال از آموزشــش مي گذرد، 
مي گويد: «وقتي آموزش مي ديدم تا ماشــيني به ماشين 
ما كم توجه بود سريع مربي ام عكس العمل نشان مي داد و 
به اضافه بوق سرش را از پنجره بيرون مي برد و مي گفت: 
«مگه كوري تابلوي ماشين را نمي بيني؟!» من هم محال 

است اين كار را نكنم برايم عادت شده!»
اين در حالى اســت كه آموزش بايد از خردســالى و در 
مدارس انجام شــود چون رانندگي يــك رفتار اجتماعي 
به حســاب مي آيد و با بررسي آن مي توان درجه فرهنگ 
شــهروند را ارزيابي كرد. يك پليــس راهنمايي ورانندگي 
درباره تصادف ها و جرايم مي گويد: «علت اصلي تصادف ها 
اخلاق رانندگان اســت. متأســفانه راننده ها انتظار دارند 
اطرافيانشان قوانين تدوين شده مربوط به نظم را رعايت 
كنند تا او با مشــكل مواجه نشود.» محققان ترافيك هم 

معتقدند 90 درصد تصادف ها تا اندازه اي به دليل شخصيت 
راننده بوده و وابسته به رفتارهاي راننده است.

پليــس  مخصوصــاً  مســئولان  نقــش  هرچنــد 
راهنمايي ورانندگي در افزايش فرهنگ رانندگي نقشــي 
انكارناپذير اســت، اما تــا مردم نخواهنــد رعايت كنند، 
يقيناً راهنمايي ورانندگي به تنهايي قادر به حل معضلات 
رانندگــي نخواهد بود. به طورى كــه طبق گفته معاون 
آموزشــى اورژانس كشور در سال 91، مرگ هاى ناشى از 
ضربه به سر در تصادفات رانندگى با بستن كمربند ايمنى 
به ميزان 25 درصد كاهش مى يابد. اما برپايه آمار سال 92 
در همدان فقط70 درصد رانندگان كمربند ايمنى مى بندند؛ 
هرچند قرار اســت با اعمال قانون سخت تر به 90 درصد 

برسد.
براساس گفته برخي از شهروندان، فرهنگ رانندگى نه 
تنها بايد از كودكى آموزش داده شــود؛ بلكه از روزى كه 
فرد براى آموزش به آموزشگاه مراجعه مى كند بايد وجود 
داشته باشــد چون فرهنگ رانندگى مربى تأثير زيادى در 

رانندگى فرد دارد. 
قانونمندي پليس ها در احراز جرايم و قوانين، احســاس 
آگاهي مردم از طريق رسانه هاي عمومي و ساخت كليپ ها 
حتى براى كودكان و ايجاد مطالبه گري در مردم، تشويق 
رانندگان ماجراجو براي شــركت در مسابقات اتومبيلراني، 
موتورســواري و... (تــا در خيابان حركات نمايشــى اجرا 
نكنند)، جرايم ســنگين و... راه هايي اســت كه مي تواند 
در فرهنگ ســازي تأثير بســزايي داشته باشــد. در اين 
صورت حتى وجــود اتومبيل هاي زياد مي تواند تا اين حد 
آسيب رسان نباشد. چون همانطور كه گفته شد در آمريكا با 
بيشترين تعداد ماشين اما كمترين تخلف صورت مي گيرد؛ 
چون درجه شــهروندى، تســهيلات و تعلق گرفتن سود 
بسيار پايين براي وام هايشان، قيمت بيمه اتومبيلشان و... 

بر اساس پرونده شان سنجيده مي شود.

اخلاق، صبر، چراغ و حق تقدم در رانندگان نهادينه نشده است

بووووووق
مثلث

جاده   
خودرو    

راننده    

■  علل وقوع تصادفات
بى توجهى به جلو 21 درصد، انحراف به چپ 5 درصد و حق تقدم عبور وسايل نقليه 14 درصد

رئيس پليس راه استان در بخش ديگري از سخنانش اظهار داشت: در سال 84 آمار متوفيان در كشور بالغ 
بر 28 هزار نفر بوده و اين در حالى اســت كه آمار خودرويي كشور در آن سال حدود 6 ميليون دستگاه بوده 
است اما در پايان سال 92 با وجود 16/5ميليون دستگاه خودرو در كشور آمار كشته ها در پايان اين سال به 

18هزار نفر كاهش يافته است.
از سوى ديگر تعداد متقاضيان اخذ گواهينامه نيز در اين سال ها رشد فزاينده اي داشته است.

در حالي كه ميانگين دنيا در كشته هاي تصادفات به ازاي هر 10 هزار دستگاه وسيله نقليه 7/5، آسيا 10/9
و ايران 7/3 است؛ يعني با اين تفاسير جايگاه ايران از رتبه هاي اول دنيا به ميانگين دنيا نزديك شده است.

■  آمار متوفيان استان در 7 سال اخير
سال (1385) 667 نفر                     سال (1392) 353 نفر
مجهز شدن راه هاي برون شهري به دوربين هاي كنترل سرعت

خيرى از ديگر اقدامات مؤثر در 3 سال گذشته در پليس راه را مجهز كردن راه هاي 
برون شهري به دوربين هاي كنترل سرعت و اســتفاده از تجهيزات الكتريكي در 
راه هاي اســتان عنوان كرد كه با همكاري سازمان هاي حمل ونقل و ترافيك، 
13 دوربين كنترل ســرعت به صورت شــبانه روزي جاده هاي اســتان را رصد 

مي كنند.
■ مشخص شدن سهم دستگاه ها در بروز حوادث

از ديدگاه وى، يكي از آيتم هايي كه ســبب شد در ســال 92 شاهد كاهش آمار 
تصادفات باشيم مشخص شدن سهم ســازمان ها، ادارات و نهادهاي دولتي در بروز 

حوادث در قانون جديد است.
در همين راستا سال گذشته، 26 مورد تصادف شده كه ما توانسته ايم در آن سهم 
ســازمان ها را مشخص كنيم و همين امر سبب شــده است اين سازمان ها پاي كار 

بيايند و نقاط ضعف خود را رفع كنند.
به گفته رئيس پليس راه اســتان، آمار 12 ماهه سال 92 بيانگر آن است كه سال 
گذشــته با وجود شــاخص هايي كه از طريق ناجا مشخص شده بود بايد 10 درصد 
آمار تصادفات در استان كاهش مى يافت اما اين در حالي است كه اين كاهش به 21

درصد رسيده؛ يعني 11 درصد از شاخص تعيين شده بالاتر هستيم.
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 مريم بهرام گويا
همدان پيــام: امروزه تخلف و جرايــم در همه جوامع اعم از 
مدرن و غيرمدرن و حتي سنتي به صورت هاي گوناگون كاملاً 
روشن اســت و در تمامي اركان جامعه ريشــه دوانيده است. 
چنانچــه به تاريخ تمدن ها مراجعه كنيم همواره ســرپيچي از 
مقررات، حال چه به صورت ســتيز با حكومت و چه به صورت 
ارضاي اميال شخصي در جدال با قوانين و قراردادهاي عرفي 

و اجتماعي بوده است. 
تخلف از قوانين راهنمايي و رانندگي يكي از مسائل اجتماعي 
مهم در تمام دنيا و به ويژه كشور هاي در حال توسعه است و به 
عنوان رفتاري كه قوانين و مقررات مصوب راهنمايي و رانندگي 
را نقض مي كند ناشــي از چهار عامل انساني، جاده، محيط و 

وسيله نقليه است.
تخلفات رانندگي در ايران همانند ســاير كشــورهاي ديگر 
نگران كننده است؛ چراكه عامل اصلي بروز تصادفات و تلفات 
ناشي از آن محسوب مي شــود. براساس آمار موجود در طول 
سال هاي 86-73 بيش از 300 هزار نفر در تصادفات جان خود 
را از دست دادند و سالانه بالغ بر 18 ميليارد دلار به كشور زيان 
وارد شده است و اين در حالي است كه در سال 85 پليس براي 
كمتر از 9 ميليون خودروي موجود در كشور 51 ميليون قبض 

جريمه براي تخلفات آشكار رانندگي ثبت و صادر كرده است.
بسياري از افراد در طول روز، بارها شاهد ده ها تخلف رانندگي 
هستند. برخي نيز بدون احساس گناه و عذاب وجدان از قوانين 
ســرپيچي مي كنند و مرتكب تخلف مي شوند تا شايد زودتر به 

مقصد برسند.
اين افراد حقوق شــهروندان ديگر را پايمــال مي كنند، به 
همشــهريان خود بي احترامي و قوانيــن را زير پا مي گذارند و 
از اينكه تخلفي به دور از چشم پليس انجام مي دهند احساس 

پيروزي و قدرت مي كنند.
بنابراين عامل انساني و به تبع آن فرهنگ رانندگي يكي از 
مؤثرترين عواملي است كه منجر به افزايش يا كاهش تخلفات 

رانندگي مي  شود.
 مقام معظم رهبري نيز در فهرســتي به آسيب هاي سبك  
زندگي پرداختند و در بيست پرسشي كه مطرح كردند اشاره اي 
به اين موضــوع دارند كه «چرا در زمينــه فرهنگ رانندگى، 

مردمان منضبطى به طور كامل نيستيم؟»
از هميــن رو مي توان به اهميت و حساســيت اين موضوع 
پي برد و واضح اســت كه فرهنگ صحيح رانندگي در كاهش 

تخلفات رانندگي و تصادفات تأثير بسزايي دارد.
بــه همين منظور فرمانده انتظامي اســتان همدان در جمع 
خبرنگاران از بالا بودن تخلفات رانندگي نسبت به ساير جرايم 
در استان سخن گفته است و قديمي بودن بافت شهر و گذشت 

نداشتن رانندگان را علت اصلي اين ميزان تخلفات مي داند.
در هميــن رابطه رئيس پليس راهنمايي و رانندگي اســتان 
همدان نيــز مي گويد: تخلف از قوانيــن راهنمايي و رانندگي 
نسبت به ساير تخلفات و جرايم در سطح استان بيشتر است كه 

همين امر موجب افزايش تصادفات در استان مي شود.
به گفته حســين طلايي، عدم اســتفاده از كمربند ايمني، 
استفاده از تلفن همراه هنگام رانندگي از جمله تخلفات رانندگي 
است و سرعت هاي غيرمجاز، عبور از چراغ قرمز و سبقت هاي 
غيرمجاز از ديگر تخلفات شديدتري است كه به عنوان تخلفات 

حادثه ساز محسوب مي شوند.
طلايي خاطرنشــان كرد: در همين راســتا ناجــا و فرمانده 
انتظامي اســتان يكي از اولويت هاي امســال خود را برخورد 
بــا تخلفات رانندگي اعلام كرده اســت كه به تبع آن كاهش 

تصادفات را در پي دارد.
وي با اشــاره به آمار فوتي هاي تصادفات ســال 84 اظهار 
داشت: در سال 84 براساس آمار تصادفات داخل شهر 211 نفر 
فوتي داشتيم كه با روند افزايش جمعيت و خودروها پيش بيني 
مي شــد اين آمار اكنون به 450 نفر برســد؛ اما خوشبختانه با 
اقدامات صورت گرفته در طول اين چند ســال اكنون شــاهد 
كاهش 68 درصدي فوتي هاي تصادفات هستيم. به طوري كه 
سال گذشــته فوتي هاي ناشي از تصادفات 98 نفر بوده است؛ 
ناگفته نماند كه 98 نفر فوتي هم براي اســتان ما زياد است و 

بايد در اين باره اقدامات فرهنگي بيشتري انجام شود.
رئيس پليــس راهنمايي و رانندگي اســتان همدان، گفت: 
رعايت قوانين راهنمايي و رانندگي از ســوي مردم نســبت به 
سال هاي گذشته نهادينه تر شده است؛ چراكه شهروندان نيز به 

اين موضوع واقف شده اند.
وي يادآور شــد: تخلفات رانندگي در استان همدان نسبت 
به تخلفات و جرايم ديگر بيشتر است نه نسبت به استان هاي 
ديگر، چراكه ما از آمار تخلفات رانندگي ساير استان هاي كشور 

بي اطلاع هستيم و نمي توانيم در اين باره اظهار نظري كنيم.
رئيس پليس راهنمايي و رانندگي استان همدان خاطرنشان 
كرد: برخي از آيتم هاي تخلفات رانندگي در سال جاري افزايش 
داشته است به طوري كه برخورد با سرعت غيرمجاز 16 درصد، 
برخــورد با عبور از چراغ قرمــز 26 درصد همچنين برخورد با 
تخلف عبور از محل ممنوع 3 درصد نســبت به مدت مشــابه 

سال گذشته افزايش نشان مي دهد.
طلايي افــزود: همچنين برخورد با برخي آيتم هاي تخلفات 
رانندگي از جمله سبقت غيرمجاز 24 درصد، گردش به چپ 43

درصد و تغيير مســير ناگهاني 65 درصد نسبت به مدت مشابه 
سال گذشته كاهش داشته است.

رئيس پليس راهنمايي و رانندگي اســتان، بيان داشت: از 
ابتداي سال تاكنون 6 هزار و 500 دستگاه موتورسيكلت 

به علــت ارتكاب تخلف متوقف و 45 جلد گواهينامه 
رانندگاني كه نمره منفي آنها به حد نصاب رسيده 

بود ضبط شــده است. همچنين 137 دستگاه 
خودرويي كه مرتكب دو تخلف حادثه ســاز 

شدند، توقيف شده اند.
طلايي فرهنگ ســازي در اين رابطه را 
بسيار مؤثر دانست و افزود: ارتقاي فرهنگ 

رانندگي به زمان بيشتري نياز دارد. بايد فرهنگ استفاده از كلاه 
ايمني توسط موتورسواران، اســتفاده از كمربند ايمني و ساير 

موارد براي شهروندان نهادينه شود.

■ علت هاي اصلي افزايش تخلفات
به گفته وي، نبود تجهيزات لازم در بسياري از معابر از جمله 
دوربين هاي كنترل سرعت، نبود خط كشي مناسب در معابر و 
تابلوها و علائم راهنمايي و رانندگي در ســطح معابر از جمله 
علت هاي اصلي افزايش تخلفات رانندگي در همدان است كه 
در اين باره ايفاي نقش دستگاه ها و سازمان هاي مربوط اثرگذار 

خواهد بود.
طلايــي ادامــه داد: وقتي معابر ســطح شــهر مجهز به 
دوربين هاي كنترل ســرعت باشــند، انجام تخلف از ســوي 
راننــدگان مرقون به صرفه نيســت. همچنين در جاهايي كه 
خط كشي مناسب و تابلوها و علائم هشداردهنده وجود نداشته 
باشــد؛ نبايد از رانندگان انتظار داشت كه بدون آگاهي در آنجا 

قوانين را رعايت كنند.
وي تأكيد كرد: مقوله ترافيك تنها مربوط به يك ســازمان 

و ارگان خاص نيست و پليس به تنهايي نمي تواند 
اين مشــكل را حــل كند؛ بلكــه براي 

حل اين مشــكل نياز اســت بسياري 
از ســازمان ها و دســتگاه هاي مربوط 
اورژانس،  بيمارســتان ها،  جملــه  از 
و  راه  ادارات  و  آموزش  وپــرورش 
شــهرداري ها و رســانه ها همكاري 

نمايند.

■ ورود سازمان ها در فرهنگ سازى
طلايي ورود ســازمان ها و تشــكل هاي مردمي را در بحث 
فرهنگ سازي بسيار مؤثر دانست و افزود: اگر قانونگذار، مجري 
قانون، خودروساز، رسانه ها و خانواده ها و ساير نهادها سهم خود 
را در اين مبحث به خوبي ايفا كنند؛ در آينده اي نزديك شاهد 
كاهــش تخلفات رانندگي و به دنبــال آن كاهش تصادفات و 

تلفات ناشي از آن خواهيم بود.
به گفته وي، قانون جديد رســيدگي به تخلفات رانندگي با 
افزايش نرخ جريمه تأثيري بسزايي در كاهش تخلفات رانندگي 

داشته است و حتي موجب كاهش تصادفات نيز شده است.
طلايي يادآور شد: قانوني خوب است كه بازدارنده باشد اگر 
تخلفي صورت گيرد و جريمه آن بازدارنده باشــد موجب تكرار 
نشدن آن تخلف مي شــود. اين مقام انتظامي افزود: براساس 
قانون جديد مقرر شده اســت هر سه سال براساس تورم هاي 
موجود مبالغ جديد جرايم رانندگي نيز تغيير كند و امســال نيز 
پايان سه سال اول است البته تاكنون چيزي اعلام نشده است.

■ احساس زرنگي در تخلفات رانندگي 
رئيس اداره ترافيك و آموزش راهنمايي ورانندگي استان 
همدان نيز مي گويد: سطح فرهنگ ترافيكي مردم 
پايين اســت و مردم خود را ملــزم به رعايت و 
اجراي قوانين راهنمايــي و رانندگي نمي دانند. 
در حالي كه براساس فتواي مراجع تقليد رعايت 
قوانين راهنمايي و رانندگي واجب شرعي است.

به گفته حســيني، رانندگان در بيشتر مواقع 
قوانيــن راهنمايي ورانندگــي را به خوبي بلد 
هســتند؛ اما در ميدان عمل آنهــا را رعايت 
نمي كنند و انجام تخلفي به دور از چشم پليس 

را زرنگي مي دانند.
وي ريشــه تصادفــات را نشــأت گرفتــه از 
تخلفات رانندگي دانســت و اظهار 
در  متأسفانه  داشت: 

بسياري از رانندگان نيروي خودكنترلي وجود ندارد و بايد حتماً 
نيروي بيروني و پليس براي جلوگيري از ارتكاب تخلفات وجود 

داشته باشد.
حســيني رعايت نكردن حق تقدم از ســوي رانندگان را از 
اصلي تريــن تخلفات رانندگي دانســت و افــزود: زماني كه 
مي خواهيم از دري وارد يا خارج شويم به يكديگر كلي تعارف 

مي كنيم؛ اما در زمان رانندگي با يكديگر رقابت داريم.
رئيــس اداره ترافيك وآموزش راهنمايي ورانندگي اســتان 
خاطرنشــان كرد: باور غلطي در بين مــردم وجود دارد كه آن 
هم تخلف از قوانين راهنمايي و رانندگي يك نوع زرنگي است 
كه اين رفتار و بــاور غلط بايد با برنامه هاي مختلف فرهنگي 
ريشه كن شود. حسيني، محيط را يكي ديگر از عوامل اثرگذار 
بر تخلفات رانندگي دانســت و افزود: زماني كه در سطح شهر 
با كمبود پاركينگ مواجه هســتيم بنابراين نبايد انتظار داشته 
باشيم كه خودروها در مكان هاي توقف ممنوع پارك نشوند يا 
زماني كه معبري دو طرفه است؛ مطمئناً سبقت هاي غيرمجاز 

در آن اتفاق مي افتد.
وي ادامــه داد: قطعــاً اصلاح زيرســاخت ها و اصلاح هاي 
هندسي در كنار فرهنگ سازي تأثير بسزايي در كاهش تخلفات 
رانندگي دارد كه اين امر نيز نيازمند همكاري ســاير دستگاه و 

سازمان ها است.
حسيني يادآور شد: يكي ديگر از اقدامات تأثيرگذار در كاهش 
تخلفات رانندگي آموزش كودكان از بدو ورود به پيش دبستاني 
و دبســتان اســت كه اين امر نيز به صورت عملي در پارك 
ترافيك شهر همدان و به صورت تئوري و با حضور كارشناسان 

در مدارس در حال انجام است. 
به گفته وي، براساس بررسي هاي صورت گرفته 18 درصد 
از تخلفات رانندگي والدين به دليل وجود فرزندانشان به عنوان 
هميار پليس كاهش يافته و تنها تخلف صحبت كردن با تلفن 

همراه كاهش نداشته است.
حســيني ادامه داد: 75 درصد والدين بــه تذكرات كودكان 
خــود در حين رانندگي جواب مثبت مي دهند و 3 درصد حالت 
تهاجمي و پرخاشــگري دارند و ديگران عكس العملي نشــان 

نمي دهند.
در همين باره يك آسيب شــناس اجتماعــي نيز مي گويد: 
تحقيقات متعددي نشان مي دهد كه رانندگي افراد با شخصيت 
آنهــا رابطه مســتقيم دارد و نوع تخلفــات رانندگي و ميزان 
پيروي از قوانين و مقررات به فاكتورهاي مختلفي مانند طبقه 
اجتماعي، سطح تحصيلات و فرهنگ خانوادگي افراد مربوط 
مي شود. از طرف ديگر احتمال ارتكاب تخلف و رعايت نكردن 
مقررات در افراد مبتلا به شخصيت هاي ضداجتماعي و اختلال 
شــخصيت كه داراي فرافكني هستند، بيشتر گزارش شده و 

قانون شكني در آنها بيشتر است. 
به اعتقاد وي، عوامل جغرافيايي مانند شرايط آب وهوايي 
و نوع فرهنگ مردم در مناطق مختلف بر شيوه رانندگي 

آنها تأثير مي گذارد.

مريم مقدم
همدان پيام: نشســتن پشــت فرمــان اتومبيل و 
چرخيدن در خيابان ها گاهي براى رسيدن به مقصد 
و انجام كارى است و گاه براى سپرى كردن اوقات 

فراغت. 
تعجب نكنيد، انكار هم نكنيد؛ چراكه ما همدانى ها 
با اين مقوله خوب آشنا هستيم وقتى يكى از بهترين 
مناطق شــهر جايى براى همين كار اســت به انجام 

رسيدن آن كار هم از ملزومات مى شود. 
بلوار ارم همدان منطقه اي نام آشنا است، از پيرترين 
شــهروند تا جوان ترين فرد همه مى دانند اين منطقه 
بلــوارى دارد كه به قول راننده هــاى جوان تر براى 

«ويراژ دادن» خوش دست است. 
كافى اســت ســاعتى كنار اين بلوار بنشــينيد و 
رفت وآمد ماشين ها را نگاه كنيد آن وقت در مى يابيد 
هر ماشــين يكــى دو بار اين بلــوار را بالا و پايين 
مى رود؛ البته يكى دو بار چرخيدن خوشــبينانه ترين 

حالت رانندگى كردن در اين منطقه است. 
هميــن مكان و هميــن رفتار، گويــى تأثير خود 
را بر برخى همشــهريان گذاشته اســت كه گاه در 
خيابان هاى ديگر همدان هم براى سپرى كردن وقت 

رانندگى كنند. 
جغرافياى مدور شــهر همدان يكــى از مواردى 
است كه تأثير مستقيم خود را بر سنگين تر شدن بار 

ترافيكى به ويژه در ميادين اصلى شهر مى گذارد. 
ترافيك در شــهر همدان مشــكل بزرگى است و 
واقعيت دارد. مديريت اين مشكل نيازمند يك طرح 

مطالعاتى است؛ چه بسا با به انجام رسيدن اين طرح 
بتوان فضاى عمومى شهر را مديريت كرد. 

در طــرح جامع ترافيــك بخش هــاى مختلفى 
پيش بينى مى شود كه شامل طرح حمل ونقل عمومى، 
سريع الســير، تاكسى ها و ســاير موارد براى شبكه 

حمل ونقل خواهد بود. 
اين شــرايط در حالى مطرح مى شود كه پرداختن 
به موضوع ترافيك و نحوه رانندگى كردن مردم شهر 

ديگر به سوژه اي تكرارى تبديل شده است. 
يكى از راهكارهايى كه براى حل مشكل ترافيك و 
بازشدن گره هاى كور اين مقوله پيش  روى طراحان 
شــهرى قرار گرفت؛ ايجاد پل هاى متعدد در سطح 
شهر بود، پل هايى كه قرار بود به جريان بخشى عادى 

حمل ونقل در سطح شهر كمك كند. 
به هر حــال اين راهكارها يكى پس از ديگرى به 
انجام رسيد. با اينكه پديده ترافيك و نحوه رانندگى 
كردن همدانى ها و بيش از نياز ترددشــان در برخى 
خيابان هاى شــهر معضل تازه اي نيســت؛ اما گاهى 
بى توجهــى به مديريت اين معضل ســؤال برانگيز 

است. 
به اعتقاد برخى متوليان امور در اســتان، ترافيك 
مانند جريان آب روان اســت؛ اگر مسيرش باز شود 
تردد جارى مى شود و در قسمت ديگر اگر راه براي 

تردد، مسدود باشد؛ تراكم افزايش مى يابد. 
اما به واقع آنچه بيش از همه مشهود است اين نكته 
نگران كننده است كه شهروندان همدانى هم موظف 

به مديريت فضاهاى ترددى شهر خود هستند. 

يكــى از مواردى كه همواره همدان را با مشــكل 
ترافيك دســت به گريبــان كرده اســت؛ افزايش 

روزبه روز تعداد خودروهاى تك سرنشين است. 
اين مقوله كه جمعيت شــهر رو به افزايش است، 
خود جاى بحــث و نظارت و مديريــت دارد؛ اما 
در كنــار آن، آنچه بيش از همــه جاى نگرانى دارد 
و نيازمنــد مديريت اســت؛ تردد بيــش از انتظار 
خودروهاى تك سرنشين و نبود وسايل نقليه عمومى 

در حد انتظار است. 
اين روزهــا در كنار مقوله رانندگى هاى بى هدف 
در ســطح شهر، ســاخت برج ها و ساختمان هاى 
چند طبقــه در حاشــيه خيابان ها، مشــكل نبود 
پاركينگ را به مشكلات پيش  روى شهرى افزوده 

است. 
خودروها پس از رســيدن به مقاصد به دليل نبود 
فضاى مناسب براى پارك در گوشه و كنار خيابان ها 
پارك مى شــوند و همين امر موجب شــده اســت 
خيابان هاى كم عرض شــهر با مشكلات نبود فضا 

براى تردد ديگر خودروها مواجه شوند. 
كوتاه ســخن آنكــه، براى حل مشــكل ترافيك 
شــهر اين مقوله بايد بررسى شود و ترافيك شهرى 

آسيب شناسى شود. 
بــراى ايــن منظور همــه جوانب بايــد مدنظر 
قرار گيــرد؛ از تــردد بى برنامــه خودروها در 
برخــى مناطــق همچــون بلــوار ارم همدان و 
و  پاركينگ ها  ايجــاد  تا  گرفته  خيابان هــا  ديگر 

راهكارهاى كارشناسى تر. 

 فوتي هم براي اســتان ما زياد است و 
فرهنگي بيشتري انجام شود.

مايي و رانندگي اســتان همدان، گفت: 
نســبت به  از ســوي مردم رانندگي و
ه تر شده است؛ چراكه شهروندان نيز به 

ند.
لفات رانندگي در استان همدان نسبت 
گر بيشتر است نه نسبت به استانهاي 
خلفات رانندگي ساير استان هاي كشور 

 توانيم در اين باره اظهار نظري كنيم.
ي و رانندگي استان همدان خاطرنشان 
تخلفات رانندگي در سال جاري افزايش 
درصد،  6ه برخورد با سرعت غيرمجاز 16
درصد همچنين برخورد با  6غ قرمــز 26
3 درصد نســبت به مدت مشــابه  3نوع

شان مي دهد.
آيتم هاي تخلفات  چنين برخورد با برخي
3 درصد، گردش به چپ 43 4غيرمجاز 24

5گهاني 65 درصد نسبت به مدت مشابه 
شته است.

ي و رانندگي اســتان، بيان داشت: ازز
دستگاه موتورسيكلتت هزار و 500

جلد گواهينامهه 5ف متوقف و 45
آنها به حد نصاب رسيدهه ي

7 همچنين 137 دستگاه 
و تخلف حادثه ســازز

زي در اين رابطه راا
ود: ارتقاي فرهنگ 

وي تأكيد كرد: مقوله ترافيك تنها مربوط به يك ســازمان 
وتواناندد و ارگان خاص نيست و پليس به تنهايي نمي

اين مشــكل را حــل كند؛ بلكــه برايي
نياز اســت بسياريي حل اين مشــكل
از ســازمان ها و دســتگاه هاي مربوط 
اورژانس،، بيمارســتان ها،  جملــه  از
وو راه  ادارات  و  آموزشوپــرورش 

رســانه ها همكاري  شــهرداري ها و
نمايند.

احساس زرنگي در تخلفات رانندگي  ■
ررئيس اداره ترافيك و آموزش راهنمايي ورانندگي استان 
ههمدان نيز مي گويد: سطح فرهنگ ترافيكي مردم 
مردم خود را ملــزم به رعايت و اســت و پايين

ااجراي قوانين راهنمايــي و رانندگي نمي دانند. 
تقليد رعايت  فتواي مراجع كه براساس ددر حالي
قوانين راهنمايي و رانندگي واجب شرعي است.
مواقع بيشتر به گفته حســيني، رانندگان در

ققوانيــن راهنمايي ورانندگــي را به خوبي بلد 
هســتند؛ اما در ميدان عمل آنهــا را رعايت 
نمي كنند و انجام تخلفي به دور از چشم پليس 

را زرنگي مي دانند.
ريشــه تصادفــات را نشــأت گرفتــه از  وويي
رارانندگي دانســت و اظهار  تتخخلفات
در متأسفانه  داداشت: 

وي ادامــه داد: قطعــ
هندسي در كنار فرهنگ
رانندگي دارد كه اين امر

سازمان ها است.
حسيني يادآور شد: يك
آموزش تخلفات رانندگي
و دبســتان اســت كه
به و همدان ترافيك شهر
در مدارس در حال انجام
به گفته وي، براساس
از تخلفات رانندگي والدي
هميار پليس كاهش يافت
همراه كاهش نداشته اس
5حســيني ادامه داد: 5
رانندگي حين خــود در
تهاجمي و پرخاشــگري

نمي دهند.
در همين باره يك آس
تحقيقات متعددي نشان
آنهــا رابطه مســتقيم
پيروي از قوانين و مقررا
اجتماعي، سطح تحصيلا
مي شود. از طرف ديگر ا
افراد مبتلا به مقررات در
شــخصيت كه داراي ف
آنها بي قانونشكني در
به اعتقاد وي، عو
فرهنگ مرد نوع وو
آآنها تأثير مي گذارد

رئيس پليس راهنمايى و رانندگى 
در گفتگو با همدان پيام مطرح مى كند

اوج تخلفات رانندگي
در همدان 
■ آسيب شناس اجتماعى: 
بى هدف رانندگي افراد با شخصيت آنها رابطه مستقيم دارد رانندگى  تا  ترافيك  از 
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